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AF

HARALD LEMKE.

Stockhn]ms stads jirnviigshistoria kan siigas borja samtidigt med statsba-
H4 s riksdag !

nornas. Di niimligen jirnviigsbyggnadsfrigan vid 1853
sisom en statsangeligenhet upptogs till ofverliggning; di dirvid de forsta
6 millionerna rdr beviljades for en frin Goteborg genom Viistergdtland och
Nerike giende stambana iifvensom 11/, million till en dylik bana frin Malmo;
ja, frin och med den 30 april 1855, di forsta spadtaget togs & vira stam-
banor (vid Skafveryd niigra kilometer viister om Alingsis), var hufvudstaden
malet, till hvilket s& viil den viistra som den siddra stambanan syftade. Den
dr 1856 tillsatta s. k. jirnvigsundersoknings-kommittén uttalade ocksi i sitt
samma Ar afgifna utlitande, att en af de forsta fordringar, som borde stil-
las 4 de blifvande stambanorna, vore att de skulle »litta och befordra for-
bindelsen mellan hufyndstaden och rikets fornimsta griins- och stapelorters.
I detta utlitande benimndes for forsta gingen vira stambanor efter vider-
streck i forhallande till Stockholm: viistra, sodra, norra o. 8. v., beniimningar
hvilka #in i dag anvindas, ehuru vissa af dessa stambanor i sina riktningar
mot hufvudstaden sedermera fitt helt andra liigen, iin den niimnda kommittén
tankte sig.

Den man, hvars asikter och dtgoranden iro oskiljaktigt forenade med
statsbanebyggandet under stambanornas forsta skede, ir dfverste Nius Ericsox,
hvilkens stod numera pryder parken vid Stockholms centralstation. Han, it
hvilken kungl. maj:t redan forut anfortrott hogsta ledningen af stambane-
byggandet, var i atskilliga punkter af olika mening med kommittén och pi-
visade i ett ingifvet betinkande forst och frimst, att det till en borjan vore
nidvindigt att utfora de linier, som pi den kortaste och i 6frigt biista viigen
kunde forena Malmo, Goteborg, Norge och de nirmaste norra provinserna
med hufvudstaden. samt att detta borde ske i en ordning, som bestimdes
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116 JARNVAGAR,

af det siikraste gagn, enhvar af dessa linier kunde anses medféra for landet.
Ofverste Ericson papekade dirjimte, att landets form, med Stockholm i ster
och unionslandets hufvndstad i vister, gaf vid handen, att de redan piborjade
stambanorna frin Gdéteborg och Malmé borde forenas i Falkoping och fortgi
pi gemensam linie in i Nerike samt dirifrin iter grena sig med linier till
Stockholm och Kristiania, emedan pi detta sitt ett mojligast kort och bil-
ligt stambanesystem for erniende af goda forbindelser frin hufvudstaden

och landets inre bordiga provinser med det oftast isfria viisterhafvet, Norge,

C. J. 0. fot. 61.

Nils Ericsons staty vid Centralstationen.

Danmark och det 6friga Europa kunde dviigabringas. Emellertid tedde sig
saken nigot olika, om man betraktade Stockholm sisom slutpunkt, eller om
landets viistra och sddra provinser ansigos som slutpunkter och hufvudsta-
den som utgfingspunkt. For den meningen torde ock pluralitet funnits, att
byggnadsarbetet borde bedrifvas samtidigt frin hufvudstaden béide &t norr
och soder, men huruvida den norr eller soder ut frin Stockholm giende
linien skulle blifva hufvadvigen till visterhafvet, diirom voro meningarna
mycket delade, och redan nu uppblossade striden om, huruvida viistra stam-
banan skulle dragas norr eller soder om Milaren. Ofverste Ericson afgjorde
for sin del denna friga p& grund af den allminna och helt visst sunda
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princip, att man genom de nu birjade stambanorna borde stka forniamligast
gagna de inre delar af landet, som icke redan ligo i nirheten af vatten-
viigar, och di frin Stockholm trenne naturlign sidana funnos — norr och
soder ut efter dstersjokusterna samt viister ut pi Milaren - — borde banorna
norr och soder ut frin Stockholm halfvera de rita vinklar, som Milarens
hufvudriktning bildar med den i norr och sider sig striickande ostkusten,
och om frigan pd detta sitt siges och afgjordes, blefve den norra ban-
riktningen sidan, att den endast kunde utgora en borjan till norra stam-
banan men icke gerna transitoleden till Géoteborg, och den sodra riktningen
komme att ungefir sammanfalla med den af kommittén foreslagna linien for
5stra stambanan genom Sédermanland. Till de Ofriga skiillen for den sidra
striickningen lade ofverste Ericson ocksd det, att det var pi en sydlig och
viistlig viig, som man nirmast kunde ni ej blott det ofriga Europa, utan
jaimvil Kristiania, Goteborg och Malmo, hvadan man icke, med Stockholm
som utgingspunkt, borde tveka mellan en sydlig eller nordlig riktning
kring Miilaren, alldenstund den senare itminstone under sin forsta del
afligsnade sig frin de antydda hufvudmalen. Ericsons mening blef ocksi
den segrande: vid riksdagen 1856—58 beslits, med godkinnande af vigen
séder om Milaren, att ansla 5,680,000 rdr att under tre ir utgd {or arbeten
4 vistra stambanan, frin Stockholm o6fver Sidertelje mot Katrineholm.

Med alla dessa sporsmil sammanhiingde ett annat af yttersta vikt, nim-
ligen frigan om limpligaste platsen f6r en hufvadbangird i Stockholm, och
i vira dagar, di frigan om anskaffande af plats for och anordnande af en
ny sidan bangird efter den mittstock och de fordringar, som en 40-irig
utveckling af jirnvigstekniken och trafiken medfort, kan det vara intressant
nog att erinra sig. hurn frigan i sin borjan afhandlades.

Qodan linien soder om Milaren for den vistra stambanan, sisom
ofvan sagts, blifvit bestimd, var en bangird pa Soder en gifven konsekvens
diiraf. Men miinga faktorer miste vid bestimmande af platsen tagas med i
rikningen: ej blott ett mojligast kort afstind till de andra stadsdelarna,
atan ifven forbindelsen med en limplig lastplats vid vatten och ett limp-
ligt lige for utgingspunkten for en blifvande sammanbindningsbana. Sedan
ett forslag afseende den s. k. Beijerska triidgirden, dit banan skulle fram-
dragas ofver Skanstull, af flera skiil forkastats, aterstodo egentligen blott
tvenne forslag: det ena vid Fatbursjon i Soder, dir nuvarande Sodra sta-
tionen ligger, utan forbindelse med Miilaren eller Saltsjon it stadssidan,
hvilket forslag af magistraten och borgerskapets ildste férordades, samb
det andra vid Danvikstull med ett spir ned till Saltsjon. Norra banan
skulle fi sin sirskilda bangird i niirheten af Humlegirden med spir ned
till Nybrohamnen.

De stora oligenheterna af separata bangirdar utan samband inom en
hufvudstad insigos emellertid af ofverste Ericson, som redan nu talade och
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arbetade for en »sammanbindningsbana», hvilken han enligt ett prelimi-
nirt forslag tinkte sig skola utgd frin Hornstull framit Milaren midt for
Ostra findan af Lingholmen, i kurva &fver Heleneborg, direfter inspriingd i
kanten af sodra bergen forbi Skinnarviken, pd en stor bank i kurva ofver
viken frin sodra stranden till Riddarholmskanalen och efter vistra sidan
diraf pi broar till Strémsborg och Tegelbacken, dir hufvudbangird borde
' bildas genom inkop af tomter och fyllning i Klara 8j0, hvarvid denna ban-
gird ftillika kunde blifva station fér norra banan, hvars utgingslinie han
tinkte sig ungefir sidan, den nu forefinnes, forbi Rérstrand och Karlberg.
' Sésom synes, iir detta i stora drag planen just till den sammanbindnings-
bana, som nu i verkligheten forefinnes, med alla dess fordelar och — oligen-
heter, hvilka senare det forst varit vira dagars vixande si vi jirnvigs-
som sj6- och stadstrafik beskirdt att fi erfara. Endast tanken pi en tunnel
under Sider hade iinnu ej framkommit eller mihiinda rittare sagdt mognat;
nodviindigheten att komma till samband med stadens hamnar och sjofart var
den ledande triden i detta forslag, som dessutom skulle forena den sédra
och norra banlinien med hvarandra.

De dr 1857 piborjade arbetena & viistra stambanan bedrefvos si kraf-
tigh, att-vid slutet af dr 1859 dessa frin Stockholm hunnit utstrickas iinda
till Katrineholm, pa en lingd af 12 mil. Den stérsta arbetsstyrkan anviindes
mellan  Stockholm och Sodertelje, si att denna bandel, oaktadt de dirmed
forenade svirigheterna, vid samma tid var fullbordad. Bland de svara och
stora arbetena i Stockholms omedelbara niirhet mi erinras om den mer iin
700 fot linga och 6fver 70 fot djupa banken éfver Arstaviken, samt den
930 fot linga Nybodatunneln. Arstaviksbanken, som kriifde 20.360 kub.
famnar fyllnadsiimne, hvilket i farkoster himtades frin grusbackar vid
Jungfrusund och Viarby, 11/, mil frin staden, piborjades 1 maj 1858 och blef,
sedan ditskilliga sittningar figt rum, firdig i samma minad 1860, med en
kostnad af i rundt tal 147,000 rdr. Nybodatunneln ater paborjades i sep-
tember 1858 och var, med en kostnad af 140400 rdr. genomspringd den 7
september dret dirpi. For hufvadstaden blef emellertid den 1 december
1860 miirkesdagen, ty di dppnades for allmin trafik bandelen mellan Stock-

'holm och Sédertelje dfre (nuv. Saltskog) samt grenbanan till Sdidertelje stad,
tillsammans 3.3 mil, och i rask f5ljd skedde sedan Sppnandet af bandel
efter bandel, si att hela viistra stambanan mellan Stockholm och Gaoteborg
af konungen i stindernas niirvaro kunde hogtidligen invigas den 4 november
1862, och den allmiinna trafiken tog sin borjan den 8 i samma minad. Sasom
bidrag till anliggningen af stationen & Séder vid Fatbursjon hade Stock-
holms stad limnat 150,000 rdr samt fri mark inom stadens omride, under
villkor att det nyssnimnda kirret blefve helt och héllet igenfylldt.

Frin och med 1862 koncentrerade sig intresset kring piborjandet af
‘norra stambanan, dess utgingspunkt och riktning frin Stockholm samt
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iviigabringandet af en eventuell sammanbindningsbana. Rérande norra stam-
banan skulle riktningen viister eller dster om Sigtunafjiirden nu blifva tviste-
froet. En af kungl. maj:t med flera uppdrag betrodd, ar 1862 ftillsatt kom-
mitté forordade den viistra riktningen och i enlighet hiirmed blef proposition
afliten till 1862

Ericsons #ar 1856 afgifna utlitande, dels pd grund af 1858 drs jirnviigskom-

63 4rs riksdag, som emellertid, dels med stod af Gfverste

mittés utredningar m. fl. omstindigheter, beslot sig for den Gstra vigen och
for byggandet af linien till Uppsala anvisade 4,672,000 rdr.

Rirande »jirnbanan genom hufvudstaden» hade 1862 ars kommitté fore-

G4 G. ot 32. Sammanbindningshanan, sfdra tunnelmynningen.

slagit ett lige i hufvudsak Gfverensstimmande med det sedan utforda, si-
lunda iifven med tunnel under Soder, och sedan ofverste Ericson vid detta
forslag gjort hemstillan om vissa findringar i bygenadsdetaljerna och deras
utforande, sidospérs utdragande till hamnarna m. m., blef det af kungl. maj:t
for riksdagen framlagdt, af denna godkindt och 3,070,000 rdr till dess ut-
forande beviljade. Den nimnda kommitténs forslag var emellertid ej fullt
enhiilligt: en ledamot hade niimligen ansett, att Nybrohamnen borde blifva
norra stambanans utgingspunkt i stillet for bangirden vid Klara sjo, samt
att frigan om en sammanbindningsbana borde tills vidare uppskjutas.
Emellertid voro nu silunda sammanbindningsbanans utférande och

norra stambanans piborjande med utging frin hufvudstationen vid Klara
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§j6 till Uppsala genom 1862—63 frs riksdags beslut tryggade. A linien
mellan Stockholm och Uppsala, diir terriingen visserligen ej erbjéd stora arbe-
ten, men den naturliga grunden pa flera stiillen ifven i hufvudstadens niir-
het (t. ex. vid Jirfva) var synnerligen 16s och dilig, kunde rilsliggningen
ar 1865 afslutas, och pi sammanbindningsbanan hade efter vederborliga och
noggranna forarbeten tunneln bérjat utspriingas, jordfyllning i Riddarholms-
fjirden och arbeten for spirliggning frin Tantogatan pibérjats. I och for

nidiga expropriationer ifvensom fér utvidgning af det foreslagna omridet

C. 4. G. fot, 63,

Sammanbindningsbanan, tunnel under Brunnsbacken.

for centralstationen vid Klara sjo blef emellertid nddvindigt att utofver
redan anslagna medel begiira 500,000 rdr, som ock vid 1865—66 #rs riksdag
beviljades. Under ar 1866 fortgingo arbetena raskt pi alla punkter, utom
mellan jirnvigen och Gamla Kungsholmsbrogatan, dir vidtomfattande un-
derhandlingar mellan jirnvigsstyrelsén och Stockholms stads myndigheter
' miiste foregd byggnadsarbetet. Utspriingningen af tunneln under Sédermalm
och underhvilfningen af diirintill liggande byggnader fullbordades emellertid
under dret, och & linien mellan Stockholm och Uppsala kompletterades dter-
stiende arbeten, till hvilka dfven horde en provisionell station vid banans
indpunkt i Stockholm, si att linien i sin helhet, 6.2 mil ling, den 20 sep-

tember 1866 Oppnades for trafik. Pi sammanbindningsbanan utfordes ir




ek c—

-

e —

JARNVAGAR. 121

1867: utfyllningar i Klara sj6, brobyggnad ofver Norrstrom, murningsarbe- °
ten vid Riddarholmen, utfyllningar i Stadsgirdshamnen samt spriingningar
mellan sodra tunnelmynningen och Tantogatan, m. m. — under 1868: grund-
liggnings- och murningsarbete for bron ofver Soderstrom, aterstilllande och
ordnande af brutna gatukommunikationer, hvarjimte ofriga arbeten sh be-
drefvos. att linierna mellan Tantogatan och norra tunnelmynningen samb
mellan norra banans provisionella station och Kottorget blefvo trafikabla.

For uppforande af stationshus och banhall vid centralstationen enligt nytt

DA LB SR A F, 64. Sammanbindningsbanan, bron ofver Riddarfjarden.

forslag beviljades fr 1869 af allminna medel 300,000 kr. och ur handels-
och sjofartsfonden ett lika stort belopp, si att pilgrunden och grundmu-
rarna pi denna under dret atfordes. Samma ar fullbordades ifven viaduk-
ten ofver Kottorget och bron éfver Soderstrom, hvarjamte spiren sattes i
sadant skick, att banan i sin helhet provisoriskt kunde begagnas i januari
1870. Ombyggandet af de gator, som forena Sodermalm med Staden (Sluss-
gatorna och Brunnsbacken) fullbordades jimvil 1869, och sedan under Ar
1870 aterstiende kompletteringsarbeten utforts, kunde sammanbindnings-
banan i sin helhet den 17 juli 1871 oppnas for regulier trafik. Den hade
da kostat inalles 4,170,000 rdy, och med dess sppnande var hufvudstaden
satt i fullstindig férbindelse med samtliga stambanegrenarna.
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I tekniskt hiinseende erbjuder sammanbindningsbanan stort intresse
och var fér sin tid ett verkligt storverk, emiir den till allva storsta delen
bestir af s. k. konstarbeten. Riikknar man, som sig bor, banan frin utgings-
vaxeln vid Tanto, si moter forst den djupa inskirningen mot tunnelns
sodra mynning, beklidd med massiva granitviiggar i s. k. kallmur; direfter
foljer tunneln under Sodermalm, 433 meter ling, delvis undermurad med
hvalf och, di hela sammanbindningsbanan iir dubbelspirig, utspriingd for
tvenne spir, som i kurva framkomma under de stora uppfarterna i Brunns-
backen och Slussgatorna; sedan vidtager bron 6fver Soderstrom i 12 spann,
af hvilka 11 fasta pid 15 meter hvardera och ett svingbrospann pé 42 meter
med granitpelare pi pélgrund i grusbank samt med jirnofverbyggnad leve-
rerad, liksom alla sammanbindningsbanans broofverbyggnader, frin Berg-
sunds mekaniska verkstad och bestiende af s. k. parallelreglar af gallerverk.
Efter denna bro féljer viadukten ofver Kottorget, uppférd med 8 helvalsade
jirnbalkar i bredd pi stenpelare och jirnbockar, under hyilka pilning ir
anbragt, samt med 11 spann pi 6.7 och 8 spann pa 6.3 meter. Omedelbart
dirpd féljer bron ofver Riddarholmskanalen i 2 spann pi cirka 17 meter
hyvardera med trenne fackverksreglar upplagda pi granitlandfisten med pil-
grund, och forst direfter vidtager den korta del af banan, som utefter
Riddarholmskanalen ligger pi vanlig mark fram emot Norstedtska tryckeriet,
diir bron oOfver Norrstrém vidtager. Denna bro har icke mindre éin 11
spann: 8 fasta pd 23.0, 2 fasta pa 11.6 och ett sviingbrospann pa 27.6 meter;
dess landfisten ligga pi pilgrund, men pirerna pi fast botten; ofver-
byggnaden utgores af parallelreglar af gallerverk, och pi ostra sidan om
dessa ligger ytterligare en dylik regel, som uppbir stadens gingbro frin
Riddarholmen till Jakobsgatan. Omedelbart efter denna bro korsa sam-
manbindningsbanans spir Jakobsgatan dels — och tyvirr — i plan, dels
medelst en i 2 spann lagd viigport med helvalsade balkar Gfver under-
farten; dirvefter iro spiren inne i Centralstationens spirsystem. Sisom
hufvudsakliga anliggningsiret for alla dessa broar kan 1870 uppgifvas.
Emellertid hafva de under de senaste dren alla undergitt en hel del for-
stirkningsarbeten betriiffande jirnéfverbyggnaden m. m., som framkallats
af en nyare tids tyngre lokomotiv och storre tighastigheter.

Niigra statsbanelinier hafva efter sammanbindningsbanans fullbordande
icke utforts till eller vid hufvudstaden, forrin banan frin Karlberg och
Tomteboda till Virtahamnen ar 1878 paborjades. Till denna banas for-
historia hor emellertid, att den héll pi att blifva en privathana. Da Stock-
holm-Viisteris-Bergslagens jirnviig &r 1874 befanns sakna medel till sin
fullbordan, ingick jirnviigens styrelse till stadsfullmiiktige med begiiran, att
Stockholms stad, som iklidt sig rintegaranti for ett af jirnviigens lin, métte
utbyta demna garanti emot aktieteckning i jérnviigen till banans fullbor-
dande. Stadsfullmiiktige biféllo detta under vissa villkor, bland hvilka
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dfven det att jirnviigen i friga skulle utdragas frin Karlberg till Lilla Virtan
med grenbana till Ladugirdslandsviken. Sedan emellertid jirnvigens eko-
nomi blifvit pd annat siitt ordnad, forféll frigan, 1 hvad den rérde Stock-
holm-Viisteris-banan, men tringde sig dock si sminingom fram, i samma
min som insikten dirom blef allmiin, att det for Stockholms stad vore for-
delaktigt att iga en hamn for djupgiende fartyg si beligen och med ett
sidant omfing, att grofgods dir kunde lossas och lastas samt finna rymliga
upplagsplatser. Sedan frigan under dren 1876 och 1877 mellan kungl.
jirnviigsstyrelsen och Stockholms stad afhandlats, och dessa bada myndig-
heter enats om siittet och villkoren for si vill banans som hamnens byg-

gande, blef banbygganden vid 1877 ars riksdag foremil for en proposition,

65, Centralstationen.

som bif6lls, och pi grund hvaraf 1,350,000 kronor anslogos till banans ut-
forande af statsmedel, for statens rikning och genom kungl. jirnviigsstyrel-
sens forsorg. Banan byggdes af entreprencr under uppsikt af kontrollant, -
som styrelsen utsig, och Gppnades for trafik den 15 maj 1882, Bisparet
frin Albano upp till Stockholms Ostra station & Rimbobanan jimte ett
mindre spéirsystem dirstides byggdes under firen 1885 och 1886 genom
kungl. jirnvigsstyrelsens egen forsorg for en kostnad af omkring 50,000 kr.

Jiimte de bada utgreningarna till Tomteboda och Rimbobanans station
(den s. k. Stockholms éstra station) éir Virtabanan 7 kilometer ling. Den
ir till sin natur en specifikt stockholmsk bana samt utgdr, torde man
kunna siiga, en borjan till en »stads- och ringbana», shdan som de hvarmed
nutidens metropoler synas si girna vilja omsluta sig.
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Kungl. jirnviigsstyrelsen, som utéfvar hogsta ledningen och skétseln
af statsbanorna, har sitt site i Stockholm. Den utgéres af generaldirek-
toren, som iir chef och har ensam beslutanderiitt, samt fyra féredragande
ofverdirektirer. Organiseradt pi sina fyra naturliga afdelningar, byri-, ban-,
maskin- och trafikafdelningen hvar med sin ofverdirektor och sin expedition,
arbetar verket inom Stockholm och i styrelsen dirjimte pi ett flertal s. k.
kontor, nimligen: kansliet, kammarkontoret, revisionskontoret, hufvudkassa-
kontoret, uppbirdskassakontoret, statistiska kontoret, milkontoret, trafikaf-
delningens siirskilda kontrollkontor, samt formulirforridet, hvilkas tjiinste-

Rydin fot 60. Centralstationens spirsystem.

miin alla #iro bosatta i hufvadstaden. Dirjimte utofvas den hufvudsakligaste
distriktsforvaltningen ofver tvenne stambanedistrikt frin Stockholm, déir fem
afdelningsforestindare tillhorande dessa distrikt iiro med sina expeditioner
placerade.

Den yttre statsbaneapparaten i och vid Stockholm utgores, utom de
dir sammanforda stambanelinierna, af féljande stationer och bangirdar:
sisom afslutning af viistra stambanan Stockholms sidra station; pi samman-
bindningsbanan Stadsgdrden (med grenspir till Skeppsbron) och Stockholms
Centralstation; pi norra stambanan Stockholms norra station, Karlberg och
Tomteboda; samt pd Virtabanan, med grenlinien till Tomteboda och Stock-
holms ostra station, Norrtulls, Albano och Viartans stationer.
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Stockholms sodra station ombesorjer alla slag af trafik, men ir efter
sammanbindningsbanans ppnande en speciellt for Sodermalm afsedd station,
och frin densamma utgh inga genomgiende tig, utan stationen stir i lokal
trafik med nirliggande stationer, Liljeholmen, Stadsgirden och Centralsta-
tionen., hvadan ifven passagerare frin och till sodra stationen miste byta
tig i Liljeholmen. Bangirden har kvar sina ursprungliga byggnader och
anordningar och gor ett timligen ilderdomligt intryck i forhdllande till

hufvudstadens andra stationer, hvilka ju ock diro betydligt yngre.

#7. Norra jArnvigsstationens sphrsystem.

Stadsgirdens station, som hufvudsakligen ir afsedd for vagnslastgods
till och frin dirvarande hamn, utgores endast af en spirkomplex med
viixlar och vindskifvor, men utan siirskilda husbyggnader, och expeditions-
lokalen for vederborande trafiktjinstemiin ir inhyst i en privat byggnad vid
Skeppsbron.

Centralstationen #ir hufvudstadens i méingt och mycket mest betydande
bangird, men ombesorjer endast person- och ilgodstrafik. Vid denna ban-
gird ligger det stora, prydliga stationshuset efter ritning af statsbanans
divarande arkitekt major Edelsvird, hvilket, utom kungl. jirnvigsstyrelsens
alla hiir ofvan omnimnda expeditioner och kontor och en del dylika for
distriktsforvaltningen, innehdller lokaler for den dagliga trafiken. Dess ban-
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hall med takstolar af jirn Gfverticker fem spar, och bangirdens spirsystem,
som utom tigspiren innehiller flera storre viixelgrupper och uppstiillnings-
spar bakom hallen, riicker frin Jakobsgatan till Gamla Kungsholmsbrogatan.
Strax norr om stationshuset och dirifrin skildt endast genom ett mindre
ilgodsmagasin ligger det s. k. annexet. som intymmer dels lokaler for det
ankommande ilgodsets expedition, for ett kontrollkontor, post och tull, dels
bostiider for ett flertal af dirtill beriittigade tjinstemiin placerade i Stock-
holm. Centralstationen afklipper Klarabergs-, Miister Samuels- och Bryggare-
gatorna, af hvilka dock Mister Samuelsgatan fores fram for gingtrafik un-
der spiiren. Jakobs- och Gamla Kungsholmsbrogatorna ligga i plan med de
inledande spiren. Denna sistnimnda omstindighet jimte minga andra och
frimst den, att centralstationen nu ir blifven for tring for den vixande tra-
fiken, har bragt frigan om en ny, modern, rymlig och trafik-tekniskt riktig
hufvudbangirds anliggande till en friga pi dagordningen. Huru denna
friga skall lisas, hérer ej till foreliggande uppsats, men mi det dock i
detta sammanhang antydas, att problemet dr svirt, betydligt svirare in
den icke fackkunniga allmiinheten forestiller sig, att frigan aldrig kan pi
ett fullt tillfredsstiillande siitt 16sas utan ett stort tillmotesgiende och en
enig samverkan mellan Stockholms stads myndigheter och statsbanornas
styrelse, samt att med demsamma torde béra forbindas frigan om en ny
ingingslinie till Stockholm for hufvudtrafiken séder ifrin, di sammanbind-
ningsbanan, ett storverk for sin tid, numera dels i sig sjilf erbjuder tek-
niska missférhillanden, som utvecklingen pa detta omride gjort allt kinn-
barare, dels utgér med den trafik, som nu dagligen dirofver skall framgi,
ett alltfor stort hinder for skeppsfarten och stadens egen gatutrafik.

Stockholms norra station, som expedierar hufvudsakligast stycke- och
vagnslastgods, ehurn iifven en del blandade tig hilla dir, ir beligen pi
Klara strand frin Gamla Kungsholmsbrogatan i soder till Atlas' verkstider
i nordviist, samt omfattar ett ganska ansenligt spirsystem. Bland dess bygg-
nader miirkes det nya, tidsenliga stations- och expeditionshuset vid Norra
Bantorget, beliget midt emellan de bida godsmagasinerna for ankommande
och afgiende gods. Lingst i norr vid bangirden ligga utefter Torsgatan
mzmkjnufdelning(-‘.ns etablissementer, niimligen forst ett forradshus, tillika in-
nehillande maskindirektorsexpedition for bH:te distriktet, direfter ett stort
stall for 21 maskiner med viindskifva och dir bakom reparationsverkstad for
den rullande materielen. Ofver norra stationen, som intill Klaraviken f61-
medlar sjotrafik frin Milaren, framfores Kungsgatan pi sin viadukt, hvar-
jimte en underfart och en ofverfart, den senare i plan, dro anordnade frin
Norra Bantorget och Torsgatan till hamnen vid Klaraviken.

Karlbergs station har si sminingom vuxit fram frin att férst hafva
varit blott en hillplats, och den iir niistan uteslutande afsedd for person-
trafik. Sin fornimsta betydelse har den ur teknisk synpunkt sisom ingings-
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port, si att siiga, & ena sidan till de bida nyssnimnda stora stationerna
och & andra sidan till Virtabanan. Med afseende hiird iro ock alla dess
vixlar forreglade och centraliserade efter modernt monster, som stiller
vixlar och signaler i mekaniskt férband med hvarandra till forhindrande
af en genom minniskoglomska uppkommen felaktig signalering for tig.
Tomteboda station ligger vil egentligen utanfor stadens »hank och stor»,
men maste ur jirnvigssynpunkt riknas till Stockholms stationer, emedan
den utgor en rangeringsbangird for fordelning af en hel del olika vagnar.
An stérre betydelse torde den i framtiden fi, om och niir en stor repara-
tionsverkstad diir blir uppférd for revidering af den vagnpark, som i sidant
syfte uppsamlas i Stockholm frin olika stambanelinier. Utom det lilla sta-
tionshuset figer bangirden redan nu ett lokomotivstall for 15 maskiner samt
en del forridsbyggnader tillhérande ban- och maskinafdelningarna, ifvensom
linga uppstillningsspir for reservvagnar. Afven Tomteboda station fr for-
bunden med Virtabanan, si att platsen viister om den forut befintliga lilla
Bomsjon, numera igenfylld, ir omsluten af en »)
dor utgoras af norra stambanans spir mellan Karlberg och Tomteboda

irnvigstriangel», hvars si-

samt de bada utgingslinierna frin dessa stationer till Viirtabanan.

Denna sistnimnda banas trenne stationer, Norrtull, Albano och Viirtan,
ombesorja alla slagen af trafik. Fornimsta godsarten vid Norrtull torde
vara ved, hvaraf stora upplag diir stindigt finnas. Frin denna station ghr
banan pi en viadukt ofver Norrtullsgatan, forbi  Stallmiistaregirden och
Bellevue-parken, pi ytterligare en viadukt ofver Valhallaviigens forlingning
vid Brunnsviken fram till Albano station, som har det forut omnimnda gren-
spiret upp till Rimbobanans station vid Valhallaviigen, hufvudsakligen afsedt
for vagnslastgods, som antingen oOnskas expedieradt vid Ostermalm eller
skall transiteras mellan statsbanan och Rimbobanan. Dessa bada sistnimnda
banor korsa hvarandra medelst en viadukt fér Rimbobanan strax oster om
Albano. Viirtans station har sin fornimsta betydelse genom hamnen. Spir-
systemet & bangirden intill lastkajerna och hamnen iir betydligt. Endast
statsbanans spar uppgi till Gfver 8,000 meters liingd, och talrika vindskifvor
formedla vixlingen lings hamnkajerna. Hammnen &r, som ofvan sagts, for-
niimligast afsedd for grofgods, som i storre kvantiteter ex- eller importeras.
Bland importvarorna torde stenkol och oljor intaga fornimsta rammen. For
de forras uppliggning har si vill statsbanan som Stockholms stad siirskildt
anordnade stora upplagsbis med kranar och ett pi smi viadukter upp-
lagdt separat spirsystem for stenkolslasternas framforande frin kajen till
upplagen. Utom stationshus med ett prydligt si viil yttre som inre jimte
ofriga vanliga bangirdsbyggnader har statsbanan vid Virtan flera storre och
mindre betjiningshus med bostiider f6r en hel del personal; bite distriktets
banafdelning har diir sina vixthus och plantskolor och jirnvigsforridet en
storre upplagskillare for oljor. Frin Stockholms stads stenkolsupplagsplats
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| vid hamnen och spirsystemet dir utgir ett staden tillhorigt, cirka 1,500
meter lingt jirnvigsspir till det nya gasverket vid Husarviken.

Rérande statsbanorna i och vid Stockholm torde slutligen, for belys-
ning af dels omfinget af den trafik, dessa banor diir ombesorja, dels i
nigon méin utvecklingen af denna trafik, en del statistiska data i storsta
korthet bora anforas, och torde dessa limpligen kunna himtas frin iren
1871 och 1872 samt 1895, hvilket sistnimmnda ir ir det senaste, f6r hvilket

officiella uppgifter foreligga. Som sammanbindningsbanan éppnades forst

1871, kan man forst frin och med detta ir eller egentligen forst friin och
med 1872, da ett helf ars statistik kunde framliggas, fi en utgingspunkt for

en jamforelse, som visar utvecklingen af trafiken vid Stockholms stationer,
sidana de efter sammanbindningsbanans Gppnande blefvo och med de finda-

mil, de di fingo och innu i dag hafva att fylla, hvar efter sitt lige och
sin natur.
Man finner di, att med -afseende & antalet anlinda och afgangna resande

]

stationerna intaga bland Ofriga stationer & statsbanorna féljande stillning
och ordningsfoljd:

1871 1872 1895
Stockholms Central (och Norra) station, antal resande. . . :21110r8i}:9 ‘3;;337 TH’{!;Z
Stockholms Stdra station, antal resande . .......... :134'q?2 ]']I:P;JITSQ 1_7‘.152
VA . IO o U et bl e 0 L el B L — —_ 25,874
BOTECUIL o S e 8 el sty B et sty et aiie A sk e s — .- 938
2 15y o T AR e e T A el IRy e 1= — 16,438
MRTIBaTE ot vl o Ty s d ek oy T s i B — — 14 247
AIDRHOMGE Sl hcbl i b tes BAT T L e — — 1,959

Efter inkomsten af persontrafiken stilla sig ordningen och uppgifterna

silunda:
1871 1872 1895
etk - A : nr 1 nir 1 nr 1
i4 Stockholms Central (och Norra) station . . .. ...... :Kr. 310,578 650.812 1,908,946
Stockholms Sodra station. . ... ... ...........|  nr2.  nri6 =5
g \Kr. 262,247 59,301 20,446
I ' WD, 38 ol RS Y 4, o s Tl £ 3" . Dessi — 3,457
I _ o (o | R e S e A Pl et ek i st e » - — 203
i Pomtabodt it a s aen e st » — e 1,469
E i DG 4 7 5 A T e 58 L BT sy Mo i S - 2,196
1&- ATHRR0Y o v el s i) ol e it e s > = i 654
"

Betriiffande vikten af allt gods, si vil anlindt som afginget, blifva upp-
gifterna dessa:

T i ———— i p——
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1871 1872 1895

otr otr ton

Stockholms Central (och Norra) station. . . ...... .. { mrs nr 9 nir 4
| 802449 898,970 241 838

Stockholms Stdra station . . ... .0 v e - e Jontd nr b

| 1,273,301 1,244,106 82 800
Stadsghrdemn . o v & sas e v v s s e sy e s B — — 82107
0 e R A e N VA L GO Dot 0 T i — — 84,4350
o Tvar )| e s PRl | e Ll g LR R — — 18,880
DOMEBBOAR s + v iiane st cnsiiest | AXe s Taty e e — — 1,289
RaPIDOrE s Ailhih sies /ol somiial siwin whas mraalVisingEennial v/ - - 7
ATHRID kb tnte o g A e TR AR S oTe Vo rEA) s — - 412

Tager man slutligen den fotala trafikinkomsten till mittstock, si intaga
stationerna foljande stillning:

1871 1872 1895
Stockholms Central (och Norra) station . ... .. J ) gt ‘_1_, i 2_ M 1_,
\Kr. 922,727 1,749,392 5,852,095

Stockholms Sodra station . . . . v oo v v oo I o 2 nr 4 nir 8
\Kr. 1,241,374 807,146 727,191
Stadsghrden « .oo v ens s vas sal sl » — — 416,475
TR TLRYE s 14 £ Virisie ahablet nizalia) ) ie el 41 i) (2 e N a1 » —- -— 192,870
Wortbilll . . 7 5s oo el aifel ssletial sl e - — — 16,881
eyl et | A NS e e 7 B AL P (T Sl CHIT 1 ke 3 — — 6,697
KATIDOTE ¢ = vs 0 o dajs gie o sia e s e wip ¢ 4l e Wi : - — 5,080
ATEBIIO N vo e la: alia s e tatlaith iam ok W atois d 51 b {STinimes o) iR A > — — 4,252

Vill man ater tillse, hur trafikinkomsten per bandel i och nirmast vid
hufvudstaden stiller sig, sd finner man, att denna inkomst per banmil var:

1871 1872

Ly - i 19 n:r 44
Linien Stockholm—Liljeholmen .. « ¢4« os v o s o vn aan = e el :

; g \Kronor 114,265 89,105

. oA =T

Linien Jarfva—Stockholm Central . . ov ovs vo oo sinn s - nr 42 nir 42

\Kronor 77,032 91,102

For ar 1895 foreligga i detta afseende féljande data, dir inkomsten ir

beriiknad per bankilometer, nimligen:

nir Kr.
Stockholms Central—Stadsgirden . . . ..« 000 v 2 34716
Karlberg—Stockholms Central . . . . covovv oo oe 8 83327
Stadsghrden—Tanto . . « . .« oo oo ot 6 30,728
Tomteboda—Karlberg. . . v o o v o v oo v s o s 7 29224
Tanto—Liljeholmen . . . .« s vv v an wve e e e o 9 28,0621
Stockholms S6dra—Tanto . . . v ¢ v s v s b si s e b 136 10,737
Karlberg—Norrtull .. « + oo pverin vy e eieis s 148 10,001
Norrtull—ATDANO. «is s «iogs =0 & sium s o pin o sia e s 163 8,239
AIRETO—=YBIERI . o = = wiads) oo a6 G 934 i S2e2e0 wlee e 222 4,088

Med afseende iter pi ufgifterna vid dessa stationer i och for trafikens
ombesorjande visar statistiken foljande summor per ir och station:
Stockholm. IIL 9
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1871 1872 1895
Stockholms Central (och Norra) station . . . .. . ... ... ... 45,024 86,937 387,517
Stockholms S8Ara station . 5 ios c o v e e e e e 47,222 43,873 106,992
Stadsgirden (utgifterna 1805 sammanriiknade med Stdra sta-
tionen).

T T e o e o L R e I n e S — —_ 7,933
e e T N e et o e AT Py Ll — - 3,090
i e A T i Sl = S =t e g o - —_ 8,717
Karlberg T o) o o Ay Sl M) - — 3.362
Albano R oAk T O T S T S e e Seans ke, Syl — — 3,199

Hiirvid ma, sisom en sista uppgift, fogas antalet vid stationerna an-
vind personal i medeltal per dag:
1871 1872 1895
Stockholms Central (och Norra) station . . .. .. .. .. ...t v.un 40 70 204
BACKDAImB IOHrE BEREION. © 0 T rias rnel e 2 e e e ) s 48 48 69
Stadsgirden (fér 1895 sammanriknad med Sidra stationen),
W TR Y DR O SR AR e ey e ey Sl AR S e el — —
Norrtull B ot s Tahie, enmfeeieneeta ol sttt vatarel el it Blhtioe e e — —
OmEboaa: L I T I Er e el 1 i = e Ui o e S — —

Karlberg » ..... o b L T S RN o S AT, - —

W W oo W o

Albano B O A BT i e e e D P ey L sk Ra S Pl B - -—

Att i ofvanstiende uppgifter Stockholms Central och Norra stationer
iro sammanslagna, har sin grund déiruti, att da den férra, sisom ock blif-
vit angifvet, blott ombesirjer person- och ilgodstrafik och den senare niistan
uteslutande godstrafik, bilda de bida tillsammans ett statistiskt helt, be-
ligna jimvil, som de iiro, i hvarandras omedelbara niirhet.

Betriiffande antalet tig per dag frin och till de ofvannimnda statio-
nerna varierar detta niigot efter irstiderna m. fl. omstindigheter, men i me-
deltal torde Stockholms centralstation per dag trafikeras af cirka 80 & 90
tig. Af dessa gi ungefir 20 norr ut pi statsbanan, af hvilka en del lokal-
tig till och frin Jirfva; ungefir samma antal nordviist ut pa Stockholm-
Viisteris-Bergslagens jirnvig och bland dessa ett flertal lokaltig till och
frin Sundbyberg; ett 10-tal pd Viirtabanan; nigot ofver 20 tig soder ut pd
vistra stambanan samt nigra lokaltig till Stockholms Sédra och Liljeholmen.
Stockholms sodra station torde i medeltal dagligen trafikeras af ett 20-tal
tig och Virtan af ett 10-tal. Vid Stockholms norra station gora endast ett
fatal personforande tig uppehall, men diremot fir denna station naturligen
utgings- eller slutpunkt for alla godstig.

Och hiirmed torde vi nu fi limna statsbanorna for att figna nigon

uppmirksamhet it de enskilda jirnviigar, som inmynna i hufvudstaden.

# %
#

Den iildsta och lingsta af de enskilda jirnvigar, som utgd frin
hufvudstaden, &r Stockholm-Viisterdas-Bergslagens jirnvdg, omfattande linierna
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frin Stockholm ofver Sundbyberg, Almarestiik, Ekolsundsviken och En-
koping till Tillberga, Viisterds och Koping samt frin Tillberga ofver Ramnis
till Engelsberg med en sammanlagd trafikerad banlingd af 196 km. Sedan,
pi sitt har ofvan blifvit omformildt, vistra stambanan fitt sitt lige soder
om Milaren, var anliggandet af en enskild jarnvig norr om Miilaren,
afsedd att forbinda dessa trakter af Uppland och Viistmanland samt Bergs-
Jagen med Stockholm ifvensom att formedla viigen viister och soder ut
sfver Orebro och Hallsberg frin norra Milardalen, endast en tidsfriga.

At Stockholm-Viisteris-Bergslagens Jéamwdgsbolag beviljades den 24 maj

C. J. G. fot. #8. Stockholms Ostra station.

ntom husbyggnaderna, byggdes pi entreprenad af herrar Sandell & Wessel.
Efter atskillign ekonomiska svirigheter i och for banans firdighyggande, af
hvilka en del berérts pa tal om Viirtabanan hir ofvan, ofvertogs affiiren af
det s. k. Stockholm-Visteris-Bergslagens Trafikaktiebolag, som fullbordade
banan och till dato ifven trafikerat densamma. Det #ir att mirka, att
denna bana byggts utan statsbidrag, hvaremot Stockholms stad forst genom
rintegarantier & amorteringslin och sedan genom beviljade obligationslin
bidragit till banans istadkommande. Sedan affirerna emellertid genom
trafikbolagets mellantridande blifvit ordnade och kungl. maj:t i skrifvelse
den 7 april 1876 bestimt rorande banans indragande till Stockholm, be-
drefvos arbetena si, att linien Tillberga—Koping, omfattande 45 km., den

L

1872 koncession. och arbetet borjades i juni minad samma ar. Banan, >
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26 november 1875 kunde erhilla tillstind till oppnande af trafik, linien
Tillberga—Engelsherg, omfattande 50 km.. den 30 angusti 1876 och linien
Stockholm—Tillberga, omfattande 101 km., den 9 december 1876, Byggnads-
kostnaden uppgick i runda tal per kilometer utan rullande materiel till
52900 kr. och med rullande materiel till 61,500 kr, samt utgjorde vid 1895
irs slut, oberiiknadt rintor och kapitalrabatt, en totalsumma af 12,392,000
kronor.

Banans tekniska detaljer iro i korthet foljande. Den har s. k. nor-
mal spirvidd lika med statsbanorna eller 1.485 meter; banans hela hufvud-
spar ar numera belagdt med stilriler af 31.23 kg. vikt per meter, hvaremot
sidospiirens jirnriler viga 27.77 kg.; dess storsta lutning dr 1:100 och
lingsta lutningen 3,741 meter; minsta kurvradien ar 300 meter, och den
numera fillitna storsta trafikhastigheten iir 50 km. per timme. Banan har
24 stationer, af hvilka 4 gemensamma med andra banor, samt 15 broar, af
hvilka 4 svinghroar.

Banan, som utom egna linier iifven trafikerar linierna Sala—Tillberga
och Norbergs jirnviig (Engelsberg—Kiirrgrufvan), administreras frin Stock-
holm, dir dess trafikchefsexpedition och ofriga hufvudkontor iiro forlagda.
Personalen vid dessa utgoras af: trafikchef, trafikchefsassistent, kamrerare,
kassér, kontrollér, 7 bokhallare, 3 telegrafister, 1 vaktmiistare och 1
telegrambud. '

Jirnvigen inkommer pi eget spir 4 Tomteboda bangfrd, hvarefter
vid Karlbergsparken statsbanans spir vidtager, si att banan i och vid
Stockholm hvarken har egen bangird eller egen personal for den lopande
dagliga stationstjiinsten, hvilken ombesdrjes af statsbanan mot sirskild er-
siittning. Vid Stockholms norra station har dock jiirnviigen eget lokomotiv-
stall med plats f6r 6 maskiner, vindskifva och kolbis.

For att limna nigon antydan om den ganska ansenliga trafik, som
jirnvigen ombesorjer till och frin hufvudstaden, md foljande statistiska
data frin dr 1895 anforas. Jirnviigen, som iger 20 lokomotiv, 55 person-
vagnar, 6 postvagnar och 539 godsvagnar af olika slag, trafikerar Stockholms
stationer dagligen i medeltal med 24 tig, af hvilka 2 sniillltig, 8 blandade
och godstig samt 14 lokaltig for Sundbyberg. Till Stockholm anlinda
resande voro samma dr 114,200 och afgingna 116,300 personer; i medeltal
om dagen diremot anlinda 312 och afgingna 318 passagerare. Gods-
mingden under 1895 var i ton riknad: anlindt gods 55,500 och afsindt
93,100 samt i medeltal per dag anlindt 152 och afsindt 255 ton. Banans
inkomst vid Stockholms stationer utgjorde i rundt tal samma ar 360,900 kr.
for bide afsind och anlind trafik, hvarvid motsvarande afgings- eller an-
komststation tillgodoriknats halfva totalinkomsten.

Stockholm-Rimbo jarnvig ir med afseende & tidsfoljden den andra i
ordningen af de enskilda banor, som beréra hufvudstaden. Jirnviigen, som
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utgir frin Stockholms Ostra station ofver Stocksund genom Danderyd,
Tiby, Vallentuna och Frosunda till Kirsta, Ro och Rimbo, dir den slutar
och nir Uppsala-Lenna-Norrtelje jirnvigar, sammanbinder Roslagen och
sydostra Uppland med hufvadstaden. Frigan om jirnviigens anliggning
mognade till beslut & ett sammantride, som den 23 oktober 1880 halls
med de dirfor intresserade vid Rimbo. Olika striickningar af banan disku-

terades sedermera 4 flera sammantriiden, tills den nuvarande, foreslagen

C. J. . fot. 69. Saltsjdbanan, tunnelmynningen | Stadsgirden.

och undersokt af davarande kaptenen vid k. viig- och vattenbyggnadskiren
G. Lindeqvist, bestimdes. Koncession beviljades den 14 juli 1882, men
bygenadsarbetet kunde icke forrin under sommaren 1883 pabirjas, sedan
bolagets affiiver forst ordnats. Banan har itnjutit statsbidrag under form
af 1an pi 500,000 kr., beviljadt enligt kontrakt den 30 november 1883, hvar-
jimte Stockholms stad tecknat aktier for 100,000 kronor i foretaget. Denna
aktieteckning, som gjordes under vissa villkor, skulle utgitt med intill
200,000 kr., i fall banan hade byggts bredspirig. Arbetet med banans byg-
gande utfordes pi entreprenad af ingeniGren friherre K. Fiigerskold och
bedrefs si. att banan, oaktadt ett flertal kompletteringsarbeten iterstodo,
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den 21 december 1885 kunde Gppnas for trafik. Banans hufvudspir ir 56
kilometer och utgir med ofvan angifna hufvadriktning frin den s. k. Stock-
holms Gstra station vid Vallhallaviigen utefter Drottning Kristinas viig, pi
viadukt Gfver Virtabanan, férbi Landtbruksakademiens experimentalfilt och
Freskati, pi broar o&fver Alkistekanalen och Stocksund utit Danderyd.
Vid Osby har banan ett 4 km. lingt bispar till Djursholms villastad. Frin
och med den 14 maj 1895, sedan vederborligt tillstind erhallits ill an-

C. J. G. fot 70. Saltsjobanan, viadukt vid Stora varfvet.

vindande af elektrisk drifkraft, Gppnades till Djursholm elektrisk spirviigs-
trafik frin nedre Engelbrektsgatan vid Humlegirden ofver Stockholms dstra
station, hvilken trafikled i anledning af det stora antal stockholmsbor. som
slagit sig ned vid Djursholm, funnit lifligt anviindande. Byggnadskostnaden
for hufvudbanan uppgick till 1,754,000 kr. och pr kilometer utan rullande
materiel till 28,400 samt med sidan materiel till 31,800 kr.

De hufvudsakliga tekniska bestimmelserna fér banan iro foljande.
Dess spirvidd éir 0.891 meter; storsta lutningen 1: 50 och minsta kurvradien
200 meter. Skenvikten ir 14.3 kg. per meter, men nya, tyngre stilrviler
borjade 1896 nedliggas frin Stockholms ostra station, hvilket i hog grad
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kommer att forbittra banan och synnerligen blir till fordel for den lifliga
trafiken pia Djursholm. Den storsta tillitna hastigheten ir 30 km. per
timme. Banan har 9 trafikstationer och ett flertal héllplatser samt 9 broar.

Jirnviigens forvaltande myndigheter hafva sitt site i Stockholm,
och dess trafikfunktioniirer dirstides iro: trafikchef, som tillika iir ban-
och maskiningenior; kamererare, som tillika #r kassor och kontrollGr,
verkmiistare som tillika ir milkontrollor och forridsexpeditér; tvenne bok-
hillare och en kontorsskrifvare. Vid Stockholms Ostra station tjinstgora:
stationsinspektor, dennes assistent, en godsexpeditor och tvenne stations-
skrifvare.

I hufvudstaden har jirnviigen den flera ginger hiir ofvan omniimnda
Stockholms dstra station med sedvanliga husbyggnader och andra bangirds-
inviittningar. Liiget af denna station var till en borjan foremdal for itskilliga
biverliggningar och forslag, och forst genom kungl. maj:ts bref den 10 juli
1884 blef det muvarande liget bestimdt. I den ursprungliga planen for
bangiirden ingick uppforandet af ett stationshus af sten midt for Oden-
gatan, till hvilket basarbyggnaden under den nuvarande breda person-
plattformen skulle utgdra ena flygeln. Di emellertid medel saknades till
atforande af denna timligen dyrbara stenbyggnadskomplex, uppfordes i ett
mot plattformen vinkelritt lige det nuvarande stationshuset af trii, hvilket
alltsi tills vidare torde fi anses som ett provisorium. I anseende till ferring-
fsrhallandena ligger bangirden omkr. 4 meter higre in stadens tillstotande
griinsesplanad, hvilket férhallande numera, dia Djursholmstrafiken tillkommit
och bangirden af denna anledning visat sig fir tring, gjort jirnvigens
styrelse betinkt pi att forligga denna trafik i en tunnel under bangirden,
s att de elektriska tigen skulle kunna framkomma pi Engelbrektsgatan
atan att stora den allminna trafiken i bangirden. Med statsbanorna och
genom dessa med rikets Ofriga jirnvigsnit stir banan i forbindelse medelst
det spirsystem, som statsbanorna iga och utlagt jimsides med och oster
om bangirdens egna spir. Dessa statsbanespir med tillhérande viixlar
och lastkaj, som utgora si att siga en del af (Ostra stationen, utmynna
nimligen i det forut under Viirtabanan omnimnda bispéret till Albano
station. En korsning i plan figer hir rum emellan Rimbospiren och stats-
banans ingdngsspir ph bangirden, alldenstund de biida banorna under
gin parallelism pi forsta halfva kilometern norr om bangirden ligga ph
motsatta sidor om hvarandra i forhillande till deras spirligen 4 ban-
girden.

Jirnviigens rullande materiel har hittills utgjorts af 8 lokomotiv, 4
elektriska motorvagnar, 24 personvagnar och 119 godsvagnar, men den till-
tagande trafiken har nu nddviindiggjort en ganska afseviird okning af denna
vagnpark. Hur trafiken tilltagit torde framgi af foljande uppgifter, afseende
rorelsen vid Stockholms ostra station:
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1886 1887 1894 1895
Anliinda resande . . . . . . P17 AP s 54,400 62,400 175,600 282,300
ATPINENR TORRIO = o e s dor bl st s o 45,800 57,200 158,200 264,000
Mottaget gode d Bon:, & o . Ll i e e . 15,300 20,800 29,900 38,400
ATBHAab ‘godE 1000 . . oo ol s e ey 4,600 6,400 10,000 10,300

Okningen har under 10-drsperioden varit ganska regelbunden dr frin
ir och visar under ar 1896 samma tendens. Trafiken ombesorjes & hufvud-
banan medelst 3 tdg i hvardera riktningen, af hvilka ett person- och tvi
godstig, okade med ytterligare ett persontig son- och helgdagar sommar-
tiden. Mellan Engelbrektsgatan och Djursholm gi dagligen 20 tig i hvar-
dera riktningen, hvilket antal sommartiden om sondagarna okas till 24,
och torde vil di denna Djursholmslinie vara si vil forsedd med tig-
forbindelser, som rim-

ligen kan begiiras, samt
i detta afseende till och
med ofvertriiffa en linie,
anlagd 1 likartadt syfte,
till hvars beskrifning
vi nu skola Gfvergi.

Den yngsta af de '
enskilda banor, som be-
rora hufvudstaden, ir
Stoclkholm-Saltsjons jirn-
vdg. Den ir ifven den
kortaste af dessa banor,
niimligen blott ndgot
C.d.gofet. 7y, Saltsjobanan, viadukt ofver Folkungagatan. ofver 15 kilometer, men

i mingt och mycket
iir den detta ouktadt en af de intressantaste jirnviigarna i virt land, och
di den dels iir, kan man siiga, specifikt stockholmsk, dels oaktadt sin ringa
lingd har en ganska mirkviirdig tracé, torde en beskrifning af banan i detta
arbete viil forsvara sin plats.

Den tanke, som synes hafva varit den ledande for de miin, som viickte
frigan om denna jirnviigs anliggande till 1if, kunde icke annat iin intressera
den stockholmska allmiinheten: att skaffa hufvudstaden en snabb och liflig
forbindelse med hafskusten, dir anligga en rekreationsort med bad, segling,
promenader, friluftslif och - 6friga hiilsobefordrande anordningar och sam-
tidigt bereda tillfille till sommarvistelser och byggnadsplatser, frin hvilka
regulier och hastig forbindelse for dimbets- och affirsmannen erbjods till
hufyvudstaden. Annu har banan icke trafikerats lingre in omkring 4 ér,
men ingen, som besokt och besett anliggningarna vid banans slutpunkt,
Saltsjobaden, eller aktgifvit pi de snabbt uppviixande villorna si vil kring
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Saltsjohaden som i de naturskona omgifningarna ute fter snart sagdt hela
banan, lir kunna forneka, att det angifna dindamilet dir pi mycket god vig
att realiseras och delvis redan uppnitts. P4 ansokan af herrar H. af Peter-
sens. K. A. Wallenberg och Th. Nygren erholls den 12 juni 1891 koncession
i banan, och ehurn affiren sedermera ofverlits pi jirmviigsaktiebolaget
Stockholm-Saltsjon, torde det hir mera iin vid andra banor vara befogadt
att nimna personerna, di siirskildt bankdirektor K. A. Wallenberg
och kapten G. O. Wallenberg varit speciellt verksamma vid foretagets
realiserande. Af flera skiil blef byggnadsarbetet och ifven oppunandet for
trafik deladt pd tvenne linier, den ena frin * Saltsjobaden till Tegelviken
(eller Hammarbysjo) och den andra frin Tegelviken till Stadsgirden, dir

banan har sin Stoek-

holmsstation. Den . : o
sistniimnda bandelen i T

foretedde ej blott de
storsta svirigheterna

och terriinghindren,

utan underhandlin-
garna  med  Stock-
holms stad om strack-
ningen af banan &
denna del drogo if-
ven ut pi tiden. Fle-
ra. forslag angiende
denna strickning f6-
reliigo och bland dem
ir 1890 ett, som af-

sig att frin egen-

0.4.0.0t. 79 Saltsjobanan, viadukt vid Danviken.

domen n:ir 4 i kvar-

teret Glasbruket nedre framgh efter Saltsjon till Tegelviken, ofvergh denna,
dels i bank, dels 4 svingbro i tvd spann om 12 meter, samt genom en
tunnel af 164 meters lingd under Fifingan framkomma till stadens griins
vid Hammarby sjo; men ar 1892 beg girdes upphifvande af koncessionen, i
hvad den rérde denna bandel, och erhélls ny sidan & den striic kning frin
Stadsgfirden till stadens grins vid tomten n:r 3 och 4 i kvarteret Danviks
hospital, som jirnviigen nu har. Banan utghr, sadan den nu foreligger fir-
dig, frin stationen i Stadsgirden, beliigen i ofvanniimnda kvarter, genom en
tunnel pi 643 meters lingd, som omedelbart vidtager, under Fjillgatan och
Diakonissanstalten, pi en viadukt Ofver Varivet t och Folkungagatan, med
inskiirning i Asdberget, pi innu en viadukt ofver Folkungagatan, stder om
den s. k. Fafingan eller Danvikslunden, dir en hallplats ir anlagd. Darpi
foljer ytterligare en viadukt ofver Danviksgatan vid @ndan af Hammarbysjo,
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hvarefter banan genom en djup bergskiirning inkommer pi Henriksdals sta-
tion. Nu féljer & nyo en tunnel, hvarefter linien mellan Svindersviken och
Hammarbysjo framgir till Sikla station, norr om Jirlasjon, forbi Nacka nya
originella kyrka till Jirla station, utefter Jirlasjon, till Dufniis station be-
ligen pi niset mellan Jirlasjon och Dufnisfladan. Hiirefter gir banan i
mycket svir terriing séder om Linnerstasunden, vid hvilka finnes hallplats,
in 6fver landtungan till Neglinge station vid norra iindan af Neglingeviken,
hvarifrin sidospir utgir till en lastbrygga vid Baggensfjiirden. Efter att pa
en bro hafva ofvergitt Neglingevikens inlopp nir banan inom kort Saltsjo-
badens station och pi sirskildt spir dess dngbatsbrygga vid Baggensfjirden
och har di under dessa 15 kilometer genomlupit den vackraste sérmlands-
och skiirgirdsnatur i hiirlig omviixling.

Omedelbart sedan koncessionen erhillits, bérjade arbetet, och redan
den 2 juli 1893 6ppnades bandelen Saltsjobaden—Tegelviken for trafik.
Vid Tegelviken anordnades di en provisionell iindstation, och dit i stillet
for, sisom mnu iir forhallandet, till Stadsgirden gingo di de trenne dng-
firjor, hvilka jirnviigsbolaget iger, och som frin Karl XIT:s torg formedla
ofverférandet af passagerare frin Norr- och Ostermalm till banan. Arbetena
i den aterstiende bandelen under sidra bergen bedrefvos si, att hela
banan den 23 december 1893 Gppnades for trafik.

Pi sin korta striicka omfattar banan i en delvis ovanligt svir terring
en massa maktpiliggande arbeten, och med sina tunnlar och sina viadukter
ofver gator och hustak samt sina konstarbeten i Ofrigt erbjod banan for
den fungerande byggnadschefen, kaptenen vid k. viig- och vattenbyggnads-
kiven B. Stafsing, en bade intressant och svir uppgift, af hvars losande
han haft all heder. Sirskildt torde han inlagt fortjinst vid utfinnandet af
den ingiingslinie frin Henriksdal till Stadsgirden, som pi samma gang var
den minst kostsamma och den, som sorgfilligast undvek rubbningar af
gator och hus.

Totala kostnaden for hela banan torde uppgi till 2,800,000 kr. och,
oberiknadt den rullande materielen, fér linien Saltsjobaden—Tegelviken
per  kilometer till 56400 kr. och pi linien Stadsgirden—Tegelviken till
217,300 kr., hvilka summor samtliga gifva ett godt begrepp om de arbeten,
som voro att utféra, och de kostsamma svirigheter, som mist ofvervinnas.

Banans hufvudsakligaste tekniska detaljer iiro foljande: spérvidd den
8. k. normala (bredspiriga) eller 1.435 meter; riillsvikten 27.2 & 27.5 kg. per
meter; storsta lutning 1:50 och minsta kurvradie i hufvudspir 300 meter;
den numera storsta tillitna hastigheten #ir 50 km. per timme. Utom de
nimnda tre stora viadukterna har banan tre broar, och stationerna jimte
de fornimsta hillplatserna iiro hiir ofvan forut angifna. Spiren vid stationen
i Stadsgirden iiro kombinerade med statsbanans dirvarande spéar, si att
direkt ofverférande af vagnar kan iiga rum. Stationsbyggnaden diirstiides
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utgores af en mindre expeditionslokal samt en storre ofvertiickt plattform,
det hela uppfordt titt utmed den tvirbranta sodra bergviiggen.

Banan administreras frin Stockholm, och den for sidant dndamdl
diirstiides stationerade personalen utgores af: trafikchef, som tillika &r fore-
stindare for ban- och maskinafdelningarna, en kontrollor och rikenskaps-
forare. en kassor och ett skrifbitriide. Vid stationen i Stadsgirden fro
sisom befil anstillda utom stationsinspektoren en ordinarie och en extra
stationsskrifvare.

Trafiken ombesorjes med 5 lokomotiv, 12 personvagnar och 32 gods-
vagnar af olika slag. Bolaget figer dessutom de trenne hiir ofvan omnimnda
angfirjorna, som afgi mellan Karl XIIis torg och Stadsgirden hvar 1d:de
minut och under dr 1895 befordrade 570,300 passagerare.

Sjilfva banans trafikintensitet torde framgi diiraf, att under &r 1895
befordrades diiréa 470,900 resande, mot 340,400 under 1894, och 8,670 ton
gods med en bruttoinkomst af 204,200 kr., mot 3,100 ton och 173,400 kr.
under 1894. Detta sistnimnda dr utgjorde driftkostnaden 110,600 kr. och
nettobehillningen 62,803 kr., motsvarande 2.84 proc. af byggnadskostnaden —
ott resultat, som for en bana, hvilken hufvudsakligast drifver persontrafik
pi en kort men dyrbar linie, miste anses godt. Antalet tig dr olika under
vinter- och sommartid. Under den sistnimnda drstiden gi dagligen frin
k. 7 £ m. till 11 e. m. 16 tig i hvardera riktningen mellan banans iind-
punkter. Vintertiden ater, eller frin den 1 oktober till den 1 maj, iro tigen
8 under hvardagarna och 12 son- och helgdagar i hvardera riktningen.
Saltsjobaden har nimligen iifven tilldragande sidor vintertid, dd till den
arstiden hérande sport dir ofvas, hvarjimte en del af villornas inbyggare
i trakten af banan kvarbo dir dret om.

£

Till sist mi hir anforas nigra ord om den Stockholms stad tillhériga
jirnviigen mellan Spinga station i Stockholm-Viisteris-Bergslagens jirn-
viig och de af staden inképta egendomarna Riddersvik och Liofsta vid
Milaren i Jarfilla socken af Stockholms lin, hvilken jirnviig blifvit anlagd
och trafikeras nira nog uteslutande i och for afskridens samt gatu- och
aftriidesorenlighets bortférande frin hufvudstaden. Koncessionen meddelades
Stockholms stad & denna jirnvig den 22 oktober 1886, och den 31 oktober
1889 var jirnvigen firdig tillika med de tremne s. k. sopstationer, en nira
sodra bangirden, en vid forutvarande Bomsjon mellan Karlbergs och Norr-
tulls stationer samt en vid Stockholms ostra station, & hvilka uppsamlingen
i jirnvigsvagnar af all orenlighet sker.

Jirnviigen ir 7 kilometer ling och har normal sparvidd (1.485 meter),
storsta lutningen dr 1:70 och minsta kurvradien 300 meter. Foretaget
har kostat: sjilfva jirnvigen omkring 270,000, lastningsstationerna i staden

i
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med tillfartsviigar 335,000; anordningarna vid Léfsta 274.000 samt latrin-
och sopvagnarna 221,000 kr. Trafikeringen och underhillet af banan ombe-
sorjes af Stockholm-Viisteris-Bergslagens jirnviig, i hvars trafikrapporter
och statistik denna linie jimviil ingir. Stockholms stad figer emellertid
alla banans si vil latrin- som sopvagnar ifvensom de Gfriga vagnar, som
erfordras for den lilla allminna trafik, hvilken banan dirjimte ombesorjer.
A sopstationerna uppsamlas vid siirskilda lastkajer och i olika vagnar de
siirskilda slagen af orenlighet; vagnarna sammanforas sedan i separata tig
ofver sammanbindnings- och Virtabanorna till Tomteboda station, dir dessa
tdg forenas till gemensamma tig, som ofver Spinga utforas till Lofsta.
Ofriga anordningar och enskildheter vid denna bana falla inom ramen for
en annan afdelning af detta arbete.
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