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FORORD.

Under de minga dr jag dels varit sysselsatt med topografi-
ska arbelen, dels forestilt hijdmiitningarna i riket, har jag
kommit i tillfille att foredrfoa en temligen noggrann delaljkdn-
nedom af vara sodra och mellersta provinser. Nir hartill kom-
mer en ldngre tid, sdrskild egnad &t jernvigsundersokningar
med hvad dertill  hirer, samt det dliggande att  vid
hijdmditningarna derjemte fiista sérskild uppmirksamhet vid
de i lopografiskt och tekniskt hinseende formdnligaste rikinin-
gar for kanaler och jernvigar; har allt detla gjort mig for-
trogen med de omslindigheter som vid hvarje dylik under-
stkning miste komma under Gfeervagande; for alt erhilla
mijligast bisla resullat for en jernvigssirickning, si vidt detta
beror af lekniska forhillanden.

Det dr med anledning af dessa iakitagelser, och (ill en del
pi gjorda afvdgningar, som jag kommit till den Gfvertygelse
alt de af k. jernvigskomilén foreslagna striickningar af jern-
viigslinierna i flera afseenden kunna och bira beriktigas, hvari-
genom det ocksia blir majligt atl vid slutliga anldggningen
astadkomma higst betydliga besparingar. ~Della yltrande giil-
ler savil sidra och éstra banan, som linien genom Stock-
holm och rikiningen af norra stambanan, ehuru blott de tvg
sednare iro afsedda i nirvarande uppsals.







Om mijligheten att frin jernviigen vid Sin-
kensdamm fora en jernbana till Stadsgirden.

Mgajligheten af detta foretag beror forst och frimst
af hijjdskilnaden emellan banans bida Hndpunkter i for-
hillande till afstindet, samt, for det andra, “af markens
beskaffenhet och expropriationskostnaden.

Hvad det forsta vilkoret angfr, #r den redan fiir-
diga liniens héjd vid Sinkensdamms qvarn 40 fot Sfver
Milaren. Markens héjd i jernvigen varierar emellan
5 och 10 fot, och kan, mccf] antagande af 2 fots siink-
ning under Stadsgirdens hjd invid husraden, bestim-
mas till 8 fot. Denna l'u.)_]dJ synes vara den limpligaste
for banans horizontela plan. Héjdskilnaden emellan
bida indpunkterne dr sdledes 32 fot. Lingden beror
naturligtvis af huru léngt man vill utligga jernbanan
utdt Saltsjon, men kan i medeltal antagas till 5000 fot
ifrin den punkt der den skulle afvika frin den redan
byggda, till bron &fver jernvdgen. Afsténdet tilliter si-
ledes en lutning af 1:156. Fordelningen hiraf pd hela
lingden skulle likvil fororsaka en hogst betydlig grif-
ningskostnad, uppgdende till nigot 6;5'51' 100,000 rdr,
utom springning, sidomurning m. m. Men d& marken
tilldter antajm e af hvilken stérre lutning som helst,
kan man vilja flera alternativer, si vidt de bero af ter-
ringen.

Marken emellan de nimda #ndpunkterne &r #nda
till Skinnarviksgatan féga bebyggd, och bestdr i ytan
af uadgﬁrdsjorfﬂ pd grund af fara1 men d& inga jord-
borrningar #nnu skett, kan grundens beskaffenhet pd
storre djup ej med visshet uppgifvas. Jemforelse med
1 nirheten verkstillda grifningar och med jordformatio-
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nen fér ofrigt gor likvil sannolikt att sand och ler utgéra
botten #nda tilldess berget vidtager. Hela htjningen ifrin
banan vid Sinkensdamm till, och négot forbi, Adolf Fre-
drikstorg, utgér 21 fot.

Ifrin Hornsgatan till Lilla Badstugatan upptages
hela bredden af Skinnarviksbergen, som hir utgiraden
bebyggda grunden. Ifrdin norra sluttningen af denna
bergaiz.in bestir grunden af sand, lera och en mingd
fyllningsémnen af olika beskaffenhet. Bergets héjd ir
iifver 90 fot och gor det omdjligt aft passera densamma
med en jernbana, hvarfore denna miste foras genom en
tunnel, hvars lingd, efter den olika stigning man viljer,
kan wvariera emellan 600 och 850 fot. Dermed vinnes
E_klvﬁl den stora férdel att hela expropriationskestnaden

den titast bebyggda delen af linien férsyinner, hvari-
enom det blir mti'liﬁi att, med en jemnfrelsevis till
vapje annan linie Jb igare kostnad, anligga en jern-
bana ner fill Stadsgirden,

Som jernbanan kan forliggas utit Grénagatan be-
hifves blott expropriation genom tridgirden vid Sin-
kensdamm och af tomten mellan Timmermansgatan gch
torget, 1 den hiindelse map antager detta som station
ageh slutpynkt, ~Skall banan fortsittas till Stadsgirden
maste tyd eller tre egendomar inkdpas, men dervid kan
ﬂm _ gflg forlust };ptpkgma, gnir de, eftey an-

ingandg af hyalfoppning forjernyigen, kunna uthyras
som. fiirat. ;

Om det skulle anses iindamdlsenligt, lemna destora
tomterne ?é. bada sidor om Grinagatan tillsickligt ut-
rymme till anliggande af en hufyndstation, hvanfrin
man, med. en lutaing af 1:30 a 1;60 kan fortgitta med
en punnel ney till jernvégen.

—————

Foljande alternativer kunna med anledning hiiraf
frigakomma, ‘

1:0 -Att lita banan sluta vid Adolf Fredrikstorg
samt till bangérd anviinda sodra sidan af tomget och
den yester om detsamma beligna tomt, hvars abyggna-
der till ndgon del kunna apteras for stationeps mf.
I sammanhang hirmed bér backen & Hornsgatan midt
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for Maria fattighus betydligt sinkas, for att underlitta
trafiken till stationen. ~

Denna anordning har den firdelen att ingen tunnel
behofver komma i friga, och att kostnaden blir den
minsta méjliga, endast bank, Sfverbyggnad och expro-
priation. '

2:0 Att fora banan till Hornsgatan pd naturliga
terringen och med en lutning af 1:30 fora en tunnel
ner till Besviirsbacken. Hirvid blir tunnelns lingd
cirka 560 fot och genomgrifningen vid dess vestra finda
obetydlig. Dock minskas dessa fordelay genom néd-
viindigheten att begagna hjelplokomotiv.

3:0 Att forligga stationen vid Grinagatans Gstra
tinda, och derifrin med en lutning af 1:60 leda en
bana medelst en tunnel af 700 fots lingd ifrin Horns-
gatan till Besviirsbacken och vidare ner till Milarens
strand och in i jernviigen under bron sgmt derifrin till
Stadsgéirden.

4:0 Att med en lutning af 1:80 & 1:100 fira
banan direkte ner till jernvigen, ‘och Stadsgirden der
station  anligges, = Kostnaden for ~ dessa forslafers
realiserande ~ #ir approximatift beriknad och uppgir

for alternativet n:r 1 till omkring 60,000 rdr.
Ml e b 080480 1000 ™)
w olme iy e 250,000
L n n:;r 4 (1: 30) 274,000 "

Uti ingendera af dessa Iftirglag{cr ir tifverbyggnads,
expropriations- och stationskostnad inbegripen.

Den murade tunneln, som i niirvarande forslag
skulle komma i friga for alternativen y:r- 3 och 4,
kan utfiras’ i dagen med bloft undermurning af ett
eller tvi hus, och till storre delen af sin Tingd bestd
af en dppen ging, tiickt med tackjernshillar, for att ej
hindra trafiken Efver torget. For en gidan tunnel blir
kostnaden jemnforelsevis obetydlig och  framfor allt
mijlig -att berdkna. Kostnaden ir likvil intagen efter
samma pris som i komiténs 'forslag, ﬁfvensi;}m tfver
hufvud ‘alla priser pd grifning, springning och murning
desamma prp kublkl}mgg elle§ 'fult), or a%t kunnar?lullll-
stindigt jemféra kostnadssymmorna. Hirifrin undan-
*) Utom drift- och underh&llskostuad for en hjelplokomotiv, m. m.




tages dock 70,000 rdr for huggen sten, hvilken utgift
helt och hillet beror pi den lyx man vill nedligga pa
det yttre utseendet; och iallafall hir vore alldeles forhogt
tilltagen, endr terringen vid tunnelns #ndpunkter &
den af mig foreslagna banstrickningen icke foreter nigra
stora_front-ytor.

De i jernviigskomiténs = betinkande upptagna
kostnader for genomgrifning och tunnel ifrin Fatburs-
banan till Stdermalmstorg ér upptagen till 554,445 rdr,
utom utgifterna fér expropriationer, ofverbyggnader
och station — hvilken sednare kostnad miste blifva
betydligt mindre'pd fast mark én vid Fatburssjon, der ingen-
‘ting kan byggas utan en siirdeles dyrbar pilning. Nar-
varande fdrrﬁag kan siledes aldrig komma att utférdt
uppgi till ens hilften af det for K. M:t framlagda.

De fordelar, hyilka den hiir foreslagna linien med-
fora, jemford med den af komitén uppgifna, dro:

1:0 Betydligt minskad anliggnings- och underhalls-
kostnad, hirrérande sivil af den hilften kortare tunneln
som af 1200 fots minskad lingd for hela banan.

« 2:0 Myjlighet att, utan bank o&fver Riddarfjir-
den leda jernbanan till Milaren och Saltsjon, parallelt
med stranden, samt, om man si vill, anligga ett sido-
spdr till Skeppsbron forbi @stra Slussbron. Likasd
medgifver niirvarande forslag samma mdjlighet som
komiténs, att framdeles med bank dfver Riddarfjirden
sammanbinda norra och s6dra banorna.

3:0 Anliggande af station pd fast mark, och full-
komligt utrymme.

4:0 Undvikas alla bakspir savil till stationen i
niirheten af Adolf Fredrikatorg, som till Stadsgirden.
43 5:o0 Station fis ndrmare till stadens mest bebyggda
delar. -

Hiirtill kommer den stora firdelen af att slippa en
murad underjordisk tunnel, hvarfore kostnaden wvisser-
ligen tr uppgifven till 116 rdr for I5pande fot, men

hvilken kostnad omdjligen kan pd forhand berdknas, dd
* grunden bestdr af sand och trohigtvis vattenidror. Tun-
nelh miste dessutom bearbetas under den ing som
den ofvanfér bestindiga trafiken fororsakar, hwilket i
forening med en mingd andra vid dylika arbeten fore-
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fallande omstindigheter gira dessa slags arbeten yt-
terst kostsamma och snart sagdt oberikneliga. :

Att de beriknade 116 rdr! pr fot &ro alldeles for
litet, synes emellertid af féljande uppgifter:

Tunneln vid S:t Cloud, hvilken, ehuru utford ge-
nom ler och gipsgrund, siledes vida mindre utsatt for
ras @n sand, kostade 246 rdr pr lspande fot. Bleching-
bytunneln, ifven i lerjord, kostade 220 rdr pr fot.
lgjlsbytmmehl genom jord och sand med vatten kosta-
de omkring 700 rdr pr fot.

Af hvad nu blifvit anférdt lirer vara klart att
det bittre 6fverensstimmer med de forméner Stockholms
stad har ritt vinta sig af jernviigen, att hos K. M:t sitka
befrimja utforandet af hir i1 korthet utvecklade plan,
med antagande af nigotdera bland de niimnda alterna-
tiven, &n att blindt afvakta foljderna af det genom
komitén frambragta forslag. Detta forslag fordrar fem
a sex ar for att forverkligas endast ner till Milaren.
Det af forfattaren kan inom tvd eller tvi och ett halft
ar vara utfordt, med ifven i sviraste fall hilften mindre
kostnad, samt eger foérdelen af att kunna modifieras ef-
ter omstindigheterna. Bifogade karta visar ungefirli-
ga riktningen sivil af K. komitens som férfattarens
forslag. gleanen N:r 1 kan goras fiirdig pd ett dr.




Den forménligaste rikiningen af Norra
Stambanan,

Kongl jernvigskomiténs férslag forordar liniens.
riktning frin Stockholm &t Sala och vidare norrut.
Demna tanke delas froligen af alla, sedan vestra stam-
banans rikining blef bestimd sidder om Milaren, 1
likhet med kongl. komiténs firslag antagas séledes
Stockholm och Sala sfsom tvd gifna orter, emellan
hvilka den norra jernbanan- ovilkorligt maste anliggas.
Problemet iir sfledes att firma' den bidsta linien emel-
lan dessa tvd stider, d. v. s. den i topografiskt och
tekniskt hénseende billigaste, och, med afseende p& lan-
dets industri, forminligaste riktningen. Det ar klart
att ‘den linie, som bist uppfyller dessa vilkor, #fven
miste ‘blifva den mest inkomstgifvande och som lemnar
storsta utsigten till behdllning f6r delegarne, dessa mai
nu besti af landets hela befolkning, d. v. 's. staten,
eller af ett mindre antal personer, som bildat ett en-
skildt bolag.

Med ledning af de uppgifter, som fro tillgiingliga,
vill man hiir stka visa den forminligaste riktningen.

Kongl. jernviigskomiténs férslag férordar banans
riktning it Upsala och derifrin till Sala. Den upp-
gifna banans lingd ifrin Stockholm till Upsala #r 6 mil
6100 fot, och beriiknad att kosta i anliggning 5,004,867
rdr, inklusive kostnaderne fér stationer i Stockholm
och Upsala; lingden frin Upsala till Sala #r 5 mil
22,500 fot, och kostnaden beriiknad till 4,217,239 rdr.
Sammanriiknade viiglingden emellan Stockholm och
Sala utgtr siledes 11 mil 28.600 fot, med en berik-
nad anliggningskostnad af 9,222,100 rdr rmt.

Om nu denna linie icke i betydlig min &fvertrif-
fas af nigon annan, bor naturligtvis billigt afseende
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fistas pd nyttan af att berira Upsala och inhemta den
trafik som under vinterminaderna deremellan och Stock-
holm kan vara att pdrikna, #fvensom den; hela dvet
fsr handen varande, trafiken emellan Sala och Upsala.
Under sommaren bestrides, som bekant #ir, hela trafi-
ken emellan Stockholm och Upsala med dngbitar,
hvilka bira sig godt, oaktadt passagerave- och frakt-
%ﬂm dir jemforelseyis den hogsta inom hela Angbits-
ottan,

Denna af komitén uppgifna bana giir likvil en be-
tydlig krok, har en sank och svilr terring att Sfvergd
emellan Upsala och Sala, ir belastad med en stérre
station i Upsala, samt gér emellan nimnde stider till
storre delen genom en ort, hvarifrin ingen synnerlig
trafik #r att pirikna, derfére att den ici'har niigra
produkter till afsalu: - Om nu linien i dess stille dra-
ges vester-om Sigtunafjirden &fver Stiket och Ekol-
sund, samt derifrin emellan Lingtora och Herkulsber-
ga rakt pi Sala, yinnas foljande betydliga férdelar:

1:0 D& Upsala-limien #r 11 mml 28,600 fot, eller
nigot ofver 11% mil, blir den nu foreslagna banan
blott 10'% mil, siledes 1% mil kortare ifrin, Stock-
holm, samt emkring Y4 mil kortare #in linien &t Or-
spndsbro.

2:0 Ar marken i alla hiinseenden yida limpligare,
hvilket Jitt kan inhemtas af profilerna ofver Upsala-li-
pien frin Stockholm till Ekolsund och frin Lovstuna
till Sala. Att terriingen emellan Ekolsund till Tore-
tuna, emkring 2 mil, #ir sirdeles jemn och forminlig
for en jernvigsanliggning, vet hvar och en som regt 1
dessa frakter, ehuru denna del af linien ki det enda
stycke som icke ir afviigdt,

~ 3:0 Framgir denna bana genom en folkrik och sér-
deles sidesgifvande trakt, der jordegendomen kommer
att flerdubbelt vinna i virde genom den litta mijlig-
heten att afsiitta ladugdrdsprodukter pi. Stockholm nﬁn
Westerds, dit en bana redan #r under aktieteckning.

4:0 Blir en i denna riktning foreslagen bana i
militériskt hanseende af sirdeles vigt, da deremot, den
sster om Sigtunafjirden forordade banan i detta hiinse-
ende dr af ringa nytta. 1
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Hvad besparing 1 kostnad angir, kan den temli-
gen niira approximatift beriknas genom att ligga kongl.
Jernvigskomiténs forslag till grung Detta forslag upp-
tager nemligen for banan ofver Orsundsbro 7,428,120
rdr for i det nirmaste 10 % mils lingd, och siledes
for 10% mil 7,079,573 rdr. Nu &r, efter hvad re-
dan #r anférdt, linien ofver Upsala till Sala beriknad
kosta 9,222,100 rdr; siledes uppstir endast i anligg-
ningskostnad en besparing af... .............. 2,148,527.

Hiirtill kommer nu: skilnaden emellan
anliggningskostnad fér station i Upsala och
vid Ekolsund minst......c...cccoviniinnievinnee. 150,000,

Besparing i drift- och underhdllskostnad
for 1% mil a 80,000 rdr milen, 48,750,
men hvilken besparing, med afseende pé den
vida bittre terriingen, kan upptagas till
minst 60,000 rdr. En drlig afgift, hvilken, ka-
pitaliserad efter 4 procent, utgér............ 1,500,000.
Siledes uppkommer en besparing af inalles 3,793,527.
hvilken summa utgér den nu foreslagna liniens Joretriide,
i penningar riknadt, framfor Upsala-linien, hvartill kommer
vinsten i tid, i forening med storre trafik. I nimnde
‘besparing ir dessutom icke intagen den betydliga minsk-
ning i kostnad som &r att motse om arbetet utféres pa
dndamilsenligt sitt.

Allt detta hindrar naturligtvis icke Upsala-bolaget
att bygga sig en sirskild bana, antingen direkte till
Stockholm eller till Ekolsund, hvilken genont gin be-
ligenhet aldrig bor kunna komma i kollision med den
hiiv foreslagna. Forfattaren har blott helt enkelt velat
pipeka den gifna forlust af niira fyra millioner, som
staten skulle gira genom att antaga Upsala-linien som
stambana och garantera rintan pd anliggningskostnaden
forst till Upsala och i framtiden vidare till Sala.

Att en linie frin Ekolsundsbanan t. ex. frin trak-
ten af Lingtora eller Torstuna till Westeris och vi-
dare till Koéping' med en bana ofver Qvicksund till
vestra stambanan tir af ofverviigande militirisk vigt,
lirer icke kunna fomekas. Det #ir dessutom for lan-
det norr om Milaren af hégsta nodvindighet att er-
hilla kommunikationslinier sivil med hufvu%staden som
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med sidra delen af riket, sivida man annars erkiinner
att ett lands forkofran i1 industriellt och ekonomiskt
hiinseende 1 frimsta rummet beror af mdjligheten att
med stiista besparing af tid och kostnad afsiitta egna
produkter och tillbyta sig de niidvindighetsvaror som
frin andra trakter maste anskaffas.

Slutligen torde nigra ord om biista siittet att byggn
jernbanor for godt prs limpligast afsluta niirvarande
uppsats.

Man anser 1 allmiinhet ett jernviigsforetag vara
ndgot s storartadt, si ofantligt kostsamt, att det knappt
lénar médan for en enskild kommun eller ett bolag att
bygga en jernbana. I alla fall, om detta ifven skulle
1 cigas, anses forlusten gifven. S4 har #fven forhillan-

et med flera af vira mindre jernviigar varit, men man
har icke tinkt pd orsaken till det ogynsamma resulta-
tet. Orsaken har helt enkelt varit den, att man icke
velat eller forstitt att limpa anliggningen efter den
formodade trafiken, pd samma ging man icke kuunat
formé sig att med ledning af andra linders mingériga er-
farenhet sjelf uttinka ett for hvarje ifrigavarande fall
lsmp]iﬁ system. Hos oss har man blindt tillimpat det
engelska an ingssittet, utan att taga i betraktande
att rovelsen pd de engelska jernviigarne fr ojemforligt
storre #in hos oss.

Utan att pd ndgot sitt vilja framstilla det ameri-
kanska jernviigsvisendet som ndgot allmint monster,
har detta system likvil nigra fordelar, som hos oss for-
tjena tagas i betraktande. Dessa firo hufvudsakligen
mindre kostsam bank och dfverbyggnad, lokomotiver
med rrlig framstillning samt efter samma idé byggda
8-hjuliga trafikvagnar. Hiirtill kommer en for bibanor
limplig spérvidd af 3,8 hogst 4 fots bredd. Man kan
genom antagande af dessa forbittringar nedsitta kost-
naden for en mindre bana hogst betydligt, ufven om
tank-lokomotiver af vanlig konstruktion anviindas. Fol-
jande priser pd Ofverbyggnad och materiel for en mil
d stats]n)anm'na och en mindre bana af 3,« fots spirvidd
torde #skadliggora- forhillandet.
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For statens banor. Spirvidd 4,83 fot: Bar-
last 918 k.stinger & 80 rdr....... i,
Skenot; skarfjerns ete. ..........00. .0k
Syllar 11,688 st. O fots a 2 rdr. ..o 23,376
2 lokomotiver & 53,000 rdr ... i 106,000
5 personvagnar efter ett medelpris af 5000 #dr 25,000.
10 st. lastvagnar 4 2500 rdr..................... 25,000,

27,540.

evieenn. 1 116,000

Summa kostnad for barlast och materiel rdr rmt 322,916.
For en bibana med 3,y fots spirvidd:

Barlast 846 kisténger.............. -ei.. 25,380.
Skenor a 10 @, skarfjern etc. .................. T0,000.
Syllar, 7 fot linga, a1rdr506ve............... 17,532
2 tanklokomiotiver & 21,600 rdr............... 43.,200.
4 personvagnar éfter Adams system............ 8,000.
10" godsvagnar a 400 rdr....................... ' 4,000.

Summa rdr rmt 168,112,

Besparing af jordarbeté och springning for

- bankens mindre bredd kan upptagas till

ett minimibelopp af 8000rdr, som ytter-

ligare afgd frin ofvannimde {68,11" rdr;

I foljd hvaraf kostnaden for materiel m. m.
B VEE 5 7 s iy o s ko s en oo prtsonan e set s EOE L 100,112
Denna berikning visar _siledes, att kostnaden
i en bana med en fots mindre spirvidd och littare
skenor, m. m., blir mer #n hiilften mindre fin hvad

den uppgir till pi statens jernbanor. '

Hiirtill komma ytterligare de stora besparingar, som
uppstd genom antagande af rérlig framstillning och 8
hjul, hvarigenom man kan begagna helt smi radier,
300 linda till 80 fot, under det med yvir materiel ten-
dern redan gir ur spiret med GO0 fots radie. Man
har dtskilligt emot amerikanska systemet; hufvudsakligen
att ﬁ‘a‘:nst‘aﬁnhl en ej vill hilla, och att lokomotivet ej
foljer banan, Det forra felet forekommes med Litthet
genom att till tillverkning begagnas virt sega svenska
E:r:; det sednare intriffar aldrig med 8-hjuliga vagnar.
ot alla inyindningar rtrande detta system kan sit-
tas den erfarenhet, att detsamma fir utan_undantag in-
fordt och under tjugo frs tid begagnadt i Amerikas
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jernviigsstriickor som hela Eurcpa. Det kari dessutom
tagas for afgjordt att hos ett si praktisktfolk, det for-
sok oupphbrligt giras i detta och minga andrd’ hin-
seenden, skulle den antagna konstruktionen lingesedan
vanit forkastad; om den ej visat sig ega Ofvervigande
fordeldr. Bista beviset for denhiir hade rorliga tha-
terieleris olimplighet iéir deremot att lokomotiverna van-
ligen miste repareras hvarainan eller hvar tredje mi-
nad & linien Giteborg——Alingsis, till foljdaf de svira
vontra-kuryverna; hvilka 1 férening med den omvexlande
stigningen utifva en hogst menlig f};akhmungh de lingd
stela vagnarna, nagot som for Gfrigt kunnat undvikas
genom bittre val af liniens riktning, utom att alla dessa
fel gira ett snilltig omdjligt:  Men nog hifoni.

Det sikra dr emellertid, attom ofvanniimnda idéer
tillimpas vid jernbanan genom Stockholm, kan den-
samma foras inunder bron vid jernvidgen och ett spir
invid kajen ledas forbi vestra s{usﬁbmn till ornhamn
och till Munkbrokanalen, pd samma sitt som i Lutbeck.
Derigenom undvikes den oberikneliga och trafikhinder-
liga banken emellan jernvigen och Kornhamn, och det
blir m&jligt att, om si behofvesien framtid, med rin-
ga kostnad fortsitta banan till Riddarholmen, hvarifrin
ofverste Ericsons forslag torde bora foljas. Kostnaden
tir di beriknelig och ganska mdttlig, jemforelsevis till
de stora fordelar, som en ytterligare kommunikations-
linie &fver Norrstrom erbjuder.

En annan majlighet till besparing dr att icke fika
efter en allt for hastig fart. I andra linder har man som
regel antagit 214 a3 militimman. De rastlisa yankees
hafva blott for sniill-tdg 4 mils hastighet, annars 2}, mil.
Allt detta af goda skil. Dmft- oci underhillskostnaden
tilltager nemligen i lika forhillande som qvadraten pi
hastigheten. D. v. s. att om niimnde kostnad for en
bana med 2 mils hastighet utgdr pr mil t. ex. 20,000
rdr om &ret, uppgir den med 3 mil till 45,000 rdr,
och med 4 mils hastighet till 80,000 rdr. Det torde
derfore vara skiil att dfven hiruti hilla sig inom mitt-
lighetens grinser, siframt de drliga utgifterna skola
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kunna nedprutas till den minsta mijliga summa och
behdllning méjligen piriknas,

Med ett ord, om vi vilja géra oss till godo alla
de fordelar som ett vil anordnadt jerny stem er-
bjuder, miste en noggrann underskning, ett billigt och
tindamalsenligt byggnadssitt, en efter svenska forhallan-
den limpad och af inkemska rudimaterier hir tillverkad
nmll;eriel samt framfér allt anviindsnde ?f hvar ivsui;t
fack fullt dugliga personer utgéra de oe tergifliga vil-
kor, som g%rh\g?l miste i frimsta rummet afses. Det
ir endast med iakttagande hiraf véra jernbanor kunna
byggas for mojligast bista pris, som for bibanor icke
bor ofverstiga 300,000 rdr och for statens stambanor
550,000 rdr pr mil, i medeltal riknadt.
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